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Var med och paverkal
Bli medlem!

Medlemsavgift 350 kr, familjemedlem 50
kr, studerande 150 kr.

Som medlem fdr Du 4 nummer av tid-
ningen Férnybar Energi.

Prenumeration kostnad: 300 kr/dr

Du kan bli medlem genom att skicka ett
mail pd info@sero.se med kompletta
adressuppgifter och helst med telefon.

Flygskatt beho6vs for klimatet

Svenskarna flyger mer &n négonsin. Ar
2017 reste enligt flygbranschen 47 miljoner

manniskor fran svenska flygplatser. Det ar en

6kning med 6 procent fran por
2016 och utgor ca en pro-
cent av det globala antalet
flygpassagerare. Av de
svenska resorna var 30,9
miljoner utrikesresor och
15,8 inrikes. Utslappen
frén inrikesflyget ligger
dock kvar p& samma niva
som for tio ar sedan trots
att passagerarantalet 6kat
med 12 procent under
samma period. Det beror
pa effektivare flygplan och
hogre beldggningsgrad.
Det globala flygresandet
vaxer kraftigt, med 6ver 4
procent per ar. Utslappen ligger ofta pa 0,3
- 0,5 g koldioxid per passagerarkilometer,
vilket oftast ar lagre an for fossildrivna bilar
med bara foraren.

Héghojdseffekten

Flyget star for ca 5 procent av Sveri-

ges koldioxidutslapp. Proportionerna
utrikesflyg:inrikesflyg &r 4:1 men den
relativa klimatpaverkan ar 4nnu storre.

Det beror pé den s k hoghojdseffekten som
grundar sig pé att flyget slapper ut vixthus-
gasen vattenanga. N&r

Av Géran Bryntse,
ordférande SERO

mindre orter. Det dr redan nu ofta billigare
4n tiget och mindre kénsligt for storningar.
Dyra hoghastighetstdg kommer i huvudsak
att ga mellan Sveriges storsta
stader och bidrar dérfor till en
okad storstadskoncentration
med medféljande konsekven-
ser for bostadspriser, segre-
gation och kriminalitet. En
bedémning frdn KTH &r att
for en tjugondel av rdntorna
for investeringen i hoghastig-
hetstég mellan Stockholm,
Goteborg och Malmo kan in-
rikesflyget i dagens kostnads-
lége pa motsvarande strackor
goras fossilfritt. Annu billigare
blir bioflyget framéver tack
vare teknikutvecklingen. Hog-
hastighetstdgen blir troligen
tillgdngliga forst 2035 medan flygbranschen
siktar pa fossilfrihet for inrikesflyget 2030.
Mot bakgrund av de héga investeringskost-
naderna for hoghastighetstag, 362 miljarder
enligt Trafikverket, sa lar biljettpriset for
resor med dessa tég bli hogt. Det finns dérfor
anledning att tro att inrikesflyget blir klart
billigare 4n tdg dven i framtiden.

Flygskatt ar rattvist

Det finns réttviseskal for flygskatt. Varfor ska

flyget inte beskattas nar andra miljoskadliga
alternativ beskattas?

vattenanga slapps ut
pa 10 000 meters hojd,
en vanlig flyghojd for
internationellt flyg, blir
inte all vattenanga ne-
derbord. En del stannar
kvar i atmosféren ldnge
som vaxthusgas. Enligt

""Malet 100
procent férnybart
inom inrikesflyget

All klimatpaverkande
verksamhet behdver
atgdrdas om Paris-
avtalet ska kunna bli
verklighet. Darfor ar
en pataglig flygskatt pa
framforallt utrikesfly-
get motiverad, bland

Energimyndighetens R, » annat for att bromsa
rapport "Luftfartens ti | | ar 203 O fO re- dess kraftiga 6knings-
omstéllning till fos- 5 o " tendenser. For inrikes-
silfrihet ” blir darfor fa | | €r rea I IStis kt flyget kan det racka
utrikesflygets totala med det méttliga for-
paverkan pé klimatet slag pé 60 kr/flygresa
omkring dubbelt s& som snart genomfors.
stor som bara koldiox- En s&dan 1ag avgift bor

idutslappens. For inrikesflyget, som i regel
flyger pé lagre hojder, blir hojdeffekten ldgre
och blir néstan obefintlig vid flyghéjder
under 8000 m.

Inrikesflyget kan bli fossilfritt 2030
Inrikesflyget &r viktigt for den regionala
utvecklingen. Det nar hela Sverige, &ven

dock kombineras med en kvotplikt, dvs. flyg-
bolagen maste blanda in biobrinsle i tanken
till en viss procent. Denna inblandning ska
Oka varje &r tills den nér 100 procent 2030.
En graddfil for energisndla turboprop-plan,
som inte har nettoutsldpp av koldioxid alls
nar de kors pé biodrivmedel pd mattlig hojd,
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Forsdttning fran foregdende sida

bor skapas, t ex kraftigt sankta landnings-
avgifter. Det finns dessutom redan sma
eldrivna flygplan och utvecklingen av
sédana pagér for fullt. Flera bedomare
tror att vi om 20-30 ar kan flyga eldrivet
mellan t ex Stockholm och Goteborg.

Allt billigare bioflygbriinslen
Inrikesflyget forbrukar ca 2 TWh energi/
ar. Det dr ca 1 procent av Sveriges bioen-
ergipotential. Ur resurssynvinkel utgor
darfor inrikesflyget smé problem.
Utvecklingen av biodrivmedel for
flygplan gér nu snabbt s ett inrikesflyg
baserat p& 100 procent férnybar energi
2030 forefaller realistiskt. Biobrdnslen
for flyget gors idag i regel av frityroljor Flyget stdr for cirka 5 procent av Sveriges koldioxidutslipp. Utrikesflyget bidrar med fyra

och slaktavfall i utlandet, framst i Kali- gdnger sd mycket utslipp som inrikesflyget. En orsak dr den sd kallade hoghéjdseffekten
fornien, vilket leder till hoga priser, ca ddr vattendnga stannar kvar i de hogre luftlagren. Bild: SAS

5 ggr dyrare an fossila alternativ. Priset

kommer dock snart att sdnkas betydligt tiden rdknar man med att flygdrivmedel hjélp av klimatmotiverade miljoskatter.
pa grund av nya inhemska alternativ. gors i Sverige av skogen och av alger. Dessutom bor politikerna i samarbete
Ligninolja frn skogen,som innehéller med flygbolagen genomféra malet om
bensen, verkar sarskilt intressant. Staten  Slutsats 100 procent fornybart flygbransle i inri-
behover dock sétta in styrmedel for att For att forverkliga Parisavtalet behover kesflyget till 2030. Att sluta flyga inom
6vergangen till fornybara brénslen ska det internationella flyget begrénsas, Sverige &r inget bra alternativ.

ske med rimlig foretagsekonomi. I fram-  &tminstone de ndrmaste 30 &ren, med

Formynze Snergl
sOker annonssaljare

Ar Du en energisk person som har ndgra timmar éver
och med nagon form av séljerfarenhet &r Du rétt
person for jobbet.

Férnybar Energi dr medlemstidning fér SERO

och nar bland annat dgare av vind- och vattenkraftverk.
Det &r Sveriges enda tidskrift som behandlar férnybar
energi pa ett heltdckande satt.

Vill Du veta mer om tidningen och jobbet dr Du vilkommen att ringa:
Goran Bryntse 046-20 o2 21, ordférande SERO eller

ol Son ek
5 e c., '._En Staffan Bengtsson, redaktér Fornybar Energi, 070-584 46 39
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